Fischer Wolfgang

Von: Wolfgang Fischer [wf@wrfm.de]
Gesendet: Mittwoch, 22. April 2009 11:26

An: Fischer Wolfgang

Betreff: [Fwd: Fahrplankonzept fir Ostwirttemberg]
Anlagen: knoten_aalen.pdf

knoten_aalen.pdf

------------------------ Urspringliche Nachricht -------------ummmomonon
Betreff: Fahrpl ankonzept fir Ostwirttenberg

Von: "Wl f gang Fi scher” <wf @uwfm de>
Dat um Mo, 2.02.2009, 16:25

An: schnai t mann@vbw. de

Cc: st ar ke@vbw. de

Sehr geehrter Herr Schnaitmann,

ei n hal bes Jahr |ang rmuss man 2009 auf Teil strecken zwi schen Schorndorf und Aal en den
SEV benut zen. Al's Fol ge davon gi bt es unfangrei che Fahrpl ananderungen auch auf
Strecken, wel che nicht unmittel bar von den Bauarbeiten betroffen sind, z.B. zw schen
Aalen und Crailsheim So wird vorubergehend di e Pl ankreuzung der zw schen U m und
Crai | shei m ver kehrenden Regi onal bahnen verl egt von Jagstzell nach El |l wangen. Dadurch
gi bt es verkirzte Unrsteigezeiten in Crailsheim A's Folge davon wird di e Fahrtdauer
von Ellwangen in Richtung Niurnberg oder Heilbronn i merhin um

12 M nuten verkirzt.

Man kann jetzt die Uberlegung anstellen, ob diese Verbesserung nicht zur

Dauer ei nri chtung genmacht werden kann. Das derzeitige Fahrpl ankonzept fir den Raum
OCstwirttenberg besteht in der derzeitigen Struktur bereits seit nehr als zehn Jahren.
Seither ist viel Geld vor allemin den Ausbau der Brenzbahn gesteckt worden, verbunden
m t nonat el angem Schi enener sat zver kehr. Auch stehen neuere Fahrzeuge bereits im
Einsatz (VT

612) bzw. kurz vor der Einfuhrung, z.B. die unter dem Nanen Fugger - Express

vermar kt eten Triebziuge vom Typ Lirex

<http://de.w ki pedi a. org/wi ki /Al stom Coradi a LI REX> , wel che auch auf der Ri esbahn
Donauwdrth - Nordlingen - Aalen zum Einsatz kommen sollen. Es ist zu erwarten, dass
gegenlber Lokzigen kirzere Fahrzeiten erzielt werden kdnnen wegen besserem

Beschl euni gungsver nigen und Ni ederfl ureinstieg, verbunden mt verkirztem

Fahr gast wechsel , sowi e der angekindi gt en Durchbi ndung von Augsburg mit Fl igelung in
Donauwdrt h nach Treucht!lingen und Aal en.

Regel maki ge Benut zer der Ri esbahn werden durch die |angen Standzeiten (11 Mnuten in
Nordl i ngen, kurz darauf schon wieder 5 Mnuten in Bopfingen) doch zienmich genervt.
Von der Ammerseebahn (Augsburg - Celtendorf - Weilheim/Qob.) heif3t es z.B. bei

W ki pedi a <http://de.w ki pedi a. or g/ w ki / Am”mmer seebahn>

Durch teilweise | ange Aufenthalte an den Kreuzungsbahnhofen und einen alternierenden
Takt war di e Anmer seebahn in der Vergangenheit eher wenig attraktiv. Dies anderte sich
ab dem 14. Dezenber 2008 mit einem neuen, strafferen Fahrpl ankonzept.

Ein strafferes Fahrpl ankonzept sollte man auch auf der Ri esbahn (nach
Donauwdrt h) und auf der Cberen Jagstbahn (nach Crailsheim einflhren.
Mei ne Wber| egungen dazu sehen Sie im Datei anhang (knoten_aal en. pdf).

oere Jagstbahn / Brenzbahn, Strecke Crailsheim- U m

Di e stundlichen Regi onal bahnen zwi schen U m und El | wangen werden um ei ne hal be Stunde
ver schoben. Di e Kreuzungsbahnhofe bl ei ben unver andert.

Zugkreuzungen finden u.a. statt in Aalen zur vollen Stunde und in Hei denhei m zur
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M nute 30. Zwi schen Crail shei mund El lwangen wird gefahren wie im 2. Quartal 2009,
jedoch nur zweistindlich, mt Zugkreuzung in Ellwangen zur vollen geraden Stunde. Von
dort weiter als IRE nach Unm Aalen wird zur Mnute 10, Heidenheim zur M nute 30
erreicht. In Heidenheimw rd di e Regi onal bahn El | wangen - U m dberholt, mt Kreuzung
und Uber gangsniigl i chkeit zur entgegenkonmenden Regi onal bahn am sel ben Bahnsteig. Ziele
i m Nahberei ch von Hei denhei m kénnen durch Rickfahrt schneller erreicht werden, als
wenn man auf di e ndchste Regi onal bahn wartet (z.B. Crail sheim- Koni gsbronn oder

Her brechtingen - U mjeweils Uber Heidenheim. Und von Koni gsbronn nach U m geht es
auch schneller, wenn man in Hei denhei m von der Regi onal bahn zum | RE unst ei gen kann.

Renmsbahn Aalen - Stuttgart:

Dort |&sst sich wenig optimeren. In Aalen Abfahrt der RE-Zige nach Stuttgart zur

M nute 13, Ankunft entsprechend zur Mnute 47. Durch Triebwageneinsatz (BR 426) wrd
di e Fahrzeit zwi schen Aalen und Stuttgart umzwei Mnuten reduziert. In Stuttgart
erfol gt Durchbi ndung zur Giubahn in der bisherigen (oder geringflgig spateren)

Fahrpl anl age, d.h. Stuttgart ab zur Mnute 18 R chtung Horb. Dadurch werden die
Fahrzeiten in der Relation Aalen - Horb um 40 M nuten verkirzt. Auch wird der RE nach
Tabi ngen erreicht, der bisher - bei Stundentakt - in Bad Cannstatt knapp ver passt
wurde; Zeitersparnis in der Relation Ellwangen - Tibi ngen: 48 M nuten!

Wbchentags (Mo - Fr) wird auf der Renmsbahn bereits ein Hal bstundent akt angeboten. Im
Fahr pl anvor schl ag verkehrt zum ndest einer der beiden Verstarkerzige (i mZwei-Stunden-
Intervall) durch Auslassung von Halten i m Abschnitt Schorndorf - Aalen zum | RE

beschl euni gt und erreicht dadurch in Aalen den IRE um 14: 12 nach U m

Ri esbahn Donauwbrth - Nordlingen - Aalen:

Di ese Strecke zeichnet sich aus durch eine sehr betuliche Rei segeschw ndi gkeit, obwohl
es sich umeine elektrifizierte Hauptbahn handelt, die auf weiten Strecken ansehnliche
Geschwi ndi gkeiten erlaubt (bis zu 130 knmih). Derzeit vergehen zw schen Ankunft (aus
Augsburg) in Donauwdrth und der Abfahrt in Bopfingen nmehr als eine Stunde, bei 42 km
Entfernung! - Vorschlag: D e Zugkreuzung zur geraden Stunde wird verlegt von Bopfingen
nach Gol dshoéfe, d.h. die 62 km (ab Donauwdrth) niissten in einer knappen Stunde

zur ickgel egt werden. Mt geei gneten Fahrzeugen scheint dies realisierbar. Bei dem
unter der Woche gefahrenen Stundentakt findet die Zugkreuzung zur Mnute 30 in

Nordl i ngen statt, die nachste Zugkreuzung in Col dhdéfe (evtl. Reaktivierung von Geis
1R), im Fahrplanentwurf auf dem zwei gl ei si gen Abschnitt sidlich davon. Durch

Ei nrichtung von Bedarfshaltestellen (mt Haltewunschtaste i mZug) erhdéht nan die

Fahr pl anstabilitat.

Al's Zubringer zumintercity (Abfahrt zur ungeraden Stunde in Aal en) verkehren die nur
wochentags (Mo - Fr) verkehrenden Zige beschl euni gt, unter Auslassung von wenig
nachgefragten Halten. Der |IC nach Nirnberg wird allerdings nicht erreicht. Dazu niisste
der RE aus Stuttgart (Aalen an

14: 47) anstelle der Regional bahn aus U m (Aal en ab 15:02) nach El |l wangen verl &ngert
werden. Dort wirde man, aus Richtung Nordlingen konmend, mt Ursteigen in Gol dshofe
den 1 Cin Richtung Nirnberg erreichen. Dies setzt allerdings einen zweigleisigen
Ausbau zwi schen Col dshofe und El |l wangen voraus, da der |C aus Niurnberg ent gegenkonmt .

Knoten Crail sheim

verkirzte Ubergangszeiten von der Nirnberger Strecke zur Cberen Jagstbahn, ansonsten
kei ne Anderungen. Winschenswert wére all erdi ngs, wegen Tarifprobl emen di e Zige der
Tauber bahn um ei ne Stunde zu verschi eben.

Derzeit gibt es in der Relation Aalen - Lauda in Crail shei mzw schen Nahverkehrszlgen
ei ne Ubergangszeit von knapp 80 M nuten!

Knot en CGol dshof e:

Zugkr euzung der Zige der Ri esbahn zur vollen Stunde. Kurz vorher findet dort der Halt
der Regi onal bahn von El I wangen nach U mstatt, d.h.verkirzte Reisezeit in der Relation
El | wangen - Nordl i ngen.

Knot en Aal en:

Ankunft RE aus Stuttgart zur Mnute 47, weiter nach El Il wangen vor der ungeraden Stunde
mt 1 C nach Nirnberg (w e bisher, zur Mnute 57), vor der geraden Stunde mit |RE nach
Crail sheim (neu, zur Mnute 49), bzw nit Regional bahn zur vollen Stunde. In Aal en
besteht auch Anschluss zur Regi onal bahn nach Donauwbrth ( - Augsburg), Aalen ab zur

M nute 00 bzw.

52, sowi e zur Regi onal bahn nach Hei denheim Synmetrisch dazu |iegen die Anschl isse in
der Gegenri chtung.

G ei shel egung in Aal en:



Dort wird es zur vollen wungeraden Stunde ziemich eng. Das Problem|asst sich | dsen
wenn man di e auf der Brenz- und zukinftig auch auf der Ri esbahn verkehrenden kurzen
Zuge (Triebwagen) wie z.B. in Uman dersel ben Bahnstei gkante halten | &sst, z.B. deis
3 Nord und Sid. Der RE aus Stuttgart wendet in Aalen alternierend auf Geis 2 oder 4.
Vom und zum | RE Ri chtung Crail sheimgi bt es knappe Ubergiange, 2 Mn. am sel ben
Bahnsteig, 3 Mnuten bei Bahnsteigwechsel . Der 1 C Richtung Nirnberg wird von Jeis 2
(dieses ist durch den RE besetzt) nach deis 4 verlegt.

Dadurch ist dort am sel ben Bahnstei g ein knapper Ubergang von der RB aus U m ndglich
und bei der Ausfahrt werden die drei entgegenkommenden Zige (aus Ellwangen, Donauwdrth
und Nirnberg) nicht gekreuzt. D e Zige der Remsbahn aus Stuttgart sow e der Ri esbahn
aus Donauwdrth bl eiben bis zur Rickfahrt an densel ben Bahnsteig stehen, an demsie
angekomen si nd.

Dabei w rd vorausgesetzt, dass in Aal en ohne Trassenkonflikte gl eichzeitig aus

Ri cht ung Gol dshéfe nach A eis 3 eingefahren und aus Geis 4 in Richtung Gol dshofe
ausgef ahren werden kann, sowi e eine fur einen |IC ausreichende Bahnsteigldnge an Geis
4.

Zusat zIl i cher Aufwand:

Zwei stundl i ch eine zusatzliche Zugleistung (I RE) zw schen Aal en und El | wangen,
ausserdem fall en Stationsgebihren an fir die zweistindlichen Halte der Riesbahn in
Wasseral fi ngen und Hofen (b. Aal en). Cegebenenfalls kénnen dafir dort die Halte der

Regi onal bahn nach El I wangen entfallen (Unsteigen in Goldshdéfe). Ausserdem niissen nach
dem Konzept einige Halte an der Riesbahn entfallen, was zu einer Ei nsparung von

St ati onsgebuhren fihrt. - Bezogen auf das gesante Fahrpl anangebot der von Aal en
ausgehenden Strecken héalt sich der zuséatzliche Aufwand in beschei denem Unfang und kann
durch rationell ere Fahrzeug- und Personal ei nsatzpl &he, vor allem aber durch die zu
erwart enden zusat zl i chen Fahr gel dei nnahnen gegenfi nanzi ert werden.

Anf orderungen an di e Infrastruktur:

1.) Auf dem Abschnitt Aalen - Coldshofe ist es erforderlich, dass die Zige dort im
Zwei - M nut en- Abst and ver kehren kénnen, ggfs. durch Einrichtung von zusatzlichen

Bl ockstel |l en.
2.) Die Zugkreuzungen auf eingleisigen Strecken finden auf Bahnhodfen mt
Bahnst ei gunt er f ihrung statt (Hei denheim Nordlingen), so dass gleichzeitige
Zugei nfahrten ndglich sein sollten. In Ellwangen ist der Bahnhof nit einem Mtarbeiter
von DB Netz besetzt, welcher bei Zugeinfahrt auf deis 1 den hohengl ei chen
Bahnst ei gibergang absperrt. Mttelfristig sollte auch in Ellwangen die nicht ganz
zeitgemalBe <http://de.w ki pedi a. org/ wi ki / Obere_Jagst bahn#Ausbau> Bahnstei gsituation
ver bessert werden.

3.) Auch nach Ausbau der Brenzbahn liegt die | RE-Fahrzeit zwi schen U m und Hei denhei m
noch knapp Uber den I TF-konpati bl en

<http://de.w ki pedi a. org/ wi ki / Takt f ahr pl an#l nt egr al er _Takt f ahrpl an_. 281 TF. 29>

30 Mnuten (I TF = Integral er Taktfahrpl an)

Vorteil e des Fahrplanentwurfs:

1.) vor allemauf weite Strecken teilweise erhebliche Fahrzeitersparnis; rationeller
Personal - und Fahrzeugei nsatz, z.B. von Donauwdrth nach

Stuttgart: im Fahrpl anangebot: ab 14:04, an 16:38; Fahrpl anvorschlag: ab 14:01, an

15: 53; oder von Ellwangen nach Ummt IRE in 59 Mnuten, auch am Sanstag Abend und
Sonntag Morgen, wenn der I1C nicht (nehr) fahrt, anstelle von 96 Mnuten nit RE

2.) Starkung des |G Verkehrs durch Ausrichtung der Zubringerverkehre auf den |G Knoten
in Aalen

3.) in Bayern niissen "l ediglich" die opul enten Fahrzeitreserven zugunsten knapperer
Fahrzeiten gestrafft werden

Pr obl ene:

Bei jeder Fahrpl andnderung gi bt es Gewi nner und Verlierer

1.) We bereits erwdhnt koénnen eini ge Hal t epunkte an der Ri esbahn nur noch

zwei stundlich bedi ent werden. Jagstzell z.B. wird jedoch derzeit auch nicht hé&ufiger
bedi ent .

2.) Teilweise gibt es i mNahberei ch Verschl echterungen, z.B. zw schen Jagstzell und
Schwabsber g, aber dabei durfte es sich nmeist umwenig gefragte Rel ati onen handeln. -
Bei den in Ellwangen wendenden Regi onal bahnen gi bt es die Option, diese zu Zeiten des
Ber uf s- und/ oder Schil erverkehrs ohne Trassenkonflikte und ohne zuséatzlichen

Fahr zeugei nsat z nach Jagstzell zu verl &ngern

3.) Um20 bis 30 Mnuten | &ngere Ubergangszeiten vom RE zum Fernver kehr in U m und
Stuttgart (Nullerknoten). Jedoch gibt es wochentags auf der Rensbahn zeitwei se einen
Hal bst undent akt, aufler dem zusat zl i chen Nahverkehr im Nahbereich von Um so dass
dieses Problemrelativiert wird. - ldeal ware ein stundlicher |IRE (wochentags)
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zwi schen Hei denhei mund U m was allerdi ngs zusatzliche Zugl ei stungen erfordert und
deshal b i m Konzept nicht vorgesehen ist.

4.) Durch die Verschi ebung des | RE um ei ne Stunde passt die Ankunftszeit in U mnicht
zu den zwei stundlichen schnellen Zigen nach Friedrichshafen - Basel und Tuttlingen -
Frei burg

5.) Knappe Fahrzeiten und teilweise knappe Urstei gezeiten, nmt Problenen fur die
Fahrpl anstabilitat. Aber gerade dies wird unter einem "straffen Fahrpl ankonzept”

ver st anden.

Da fur die allerneisten Benutzer die Vorteile Uberw egen, sollte nan den
vor geschl agenen Fahrpl an als Gundl age fir schnellere Zugverbi ndungen in
OGstwirttenberg auf seine Realisierbarkeit Uberprfen.

Mt freundlichen G iRen

Wl f gang Fi scher
Seb. - Merkle-Str. 6
73479 El |l wangen

(089) 6912381 (privat)
(089) 6088 3154 (Buro)



